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Geachte Burgemeester 
Geachte Schepenen 
Geachte leden van de Overlegcommissie  
 
Met deze brief wensen wij onze reactie te formuleren op het ontwerp voor de 
herinrichting van de Langeveldstraat en het kruispunt met de Sumatralaan. 
 
Allereerst willen we onze waardering uitspreken voor de geplande aanleg van 
het doorlopend trottoir en de herinrichting van het kruispunt. Deze ingrepen 
zullen ongetwijfeld bijdragen aan het een verlaging van de snelheid van het 
autoverkeer en aan de versterking van het woonkarakter van de straat. 
 
Toch roept het verdere ontwerp van de Langeveldstraat enkele vragen en 
bezorgdheden op. 
 

1. Onvolledige heraanleg 

Het valt ons op dat het segment tussen het kruispunt met de Sumatralaan en 
het begin van het woonerf niet wordt meegenomen in de heraanleg. Dit is 
opmerkelijk, aangezien in dit deel het voetpad aan de rechterzijde niet voldoet 
aan de minimale vrije doorgang van 1,7 meter, zoals aanbevolen in het recente 
Voetgangersvademecum. Daarnaast is de rijbaan heel breed om een 
snelheidsregime van 30km/u af te dwingen. 
 
Idealiter zou dit deel van de straat worden opgenomen in de heraanleg. We 
begrijpen echter dat dit gevolgen zou hebben voor het verdere verloop van het 
proces. Daarom stellen wij als alternatief voor om hier ‘tactical urbanism’ toe te 
passen: met kleine, budgetvriendelijke ingrepen de straat inrichten volgens de 
principes van een 30km/u-zone en volgens de normen. Concreet kan dit door 
het voetpad aanzienlijk te verbreden, met behulp van paaltjes of stenen als  
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afbakening. Dit heeft als bijkomend voordeel dat de rijweg hierdoor versmalt. 
Zo krijgen voetgangers meer ruimte, veiligheid en comfort, doordat ze het 
bredere voetpad kunnen gebruiken in plaats van zich te moeten manoeuvreren 
op het huidige, amper 80 cm brede trottoir (zie foto’s). Tegelijk zal de versmalde 
rijweg automatisch leiden tot lagere snelheden, waardoor de 30km/u 
snelheidslimiet ook effectief wordt afgedwongen.  
 

  
 
 

2. Beperkte leesbaarheid van het woonerf 

Volgens de verklarende nota zou het ontwerp bijdragen aan de leesbaarheid 
van het woonerf. In de praktijk stellen wij ons hier ernstige vragen bij.  
De uniforme verharding van gevel tot gevel maakt het voor automobilisten 
moeilijk  om het statuut van het woonerf visueel te herkennen. Bovendien 
moeten zij zich een rijstrook van 3,5 meter inbeelden op basis van een goot in 
het midden van de straat – een aanpak die onvoldoende bijdraagt aan 
gedragssturing of verkeersveiligheid. 
Meer nog: ten opzichte van de huidige situatie wordt de straat verbreed tot een 
rijbaan van 7,5 meter, wat bijzonder ruim is voor een woonerf met een  
snelheidsregime van 20km/u. De ingebeelde rijstrook van 3,5 meter breedte 
zou herleid mogen worden naar één van 3 meter, wat beter in de context van 
dit woonerf zou passen. 
 

3. Schijnbare asverschuiving 

In de nota wordt gesproken van een asverlegging, vermoedelijk verwijzend 
naar ‘detail B’ op het plan. De toevoeging van een smalle groene strook kan 
hier echter moeilijk als een echte as-verschuiving beschouwd worden. Door het 
ontbreken van duidelijke grenzen tussen voetpad en rijbaan blijft het traject voor 
automobilisten in de praktijk rechtlijnig, wat de gewenste snelheidsreductie niet 
ondersteunt.  
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Om het woonerfkarakter te versterken, de leesbaarheid van de straat te 
vergroten en zo de veiligheid van bewoners en passanten te waarborgen, 
zouden er minstens duidelijke chicanes moeten worden voorzien. Dit kan 
eenvoudig gerealiseerd worden met bijvoorbeeld paaltjes of andere fysieke 
elementen die ervoor zorgen dat er niet te snel kan worden gereden. Indien de 
rijbaan tot 3 meter wordt versmald, ontstaat er bovendien voldoende ruimte om 
doeltreffende chicanes in het ontwerp op te nemen. 
 

 
 
Daarbij merken we op dat de beschikbare documenten van het openbare 
onderzoek geen gegevens bevatten over tellingen van voetgangers, fietsers en 
auto’s, noch van gereden snelheden. Hierdoor weten we niet wat het 
snelheidsprofiel in deze straat is. Dergelijke informatie is nochtans essentieel 
om de impact van het ontwerp op verkeersveiligheid en leefbaarheid goed te 
kunnen inschatten. 
 

4. Aanvullende suggestie 

Tot slot vragen we om op het kruispunt een zitbank te voorzien. Tijdens onze 
observatie ter plaatse zagen we een oudere vrouw rusten op een klein verhoog 
aan de inkom van een appartementsgebouw (nr. 49). De kruising is een ideale 
locatie en biedt voldoende ruimte om een zitgelegenheid te integreren. Dit zou 
een eenvoudige, maar waardevolle ingreep zijn voor mensen met een beperkte 
mobiliteit.  
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Besluit 
 
Wij hopen dat bovenstaande opmerkingen in overweging worden genomen bij 
het advies van de overlegcommissie. De heraanleg biedt immers een 
uitgelezen kans om van de Langeveldstraat een veilige, leesbare en 
toekomstgerichte woonstraat te maken, in overeenstemming met de geldende 
richtlijnen en de ambitie om meer duurzame en leefbare buurten te creëren. 
 
Wij staan steeds open voor dialoog met de aanvrager om samen verder rond 
de plannen te werken.  
Wij wensen gehoord te worden op de zitting van de overlegcommissie. 

 
 
Hoogachtend, 

 
Klaartje Vanden Bogaerde 
Medewerker mobiliteit 
johanna.be, vzw 
Sint Lambertusstraat 133 
1200 Brussel 
klaartje.vandenbogaerde@johanna.be  
 
 
Johanna.be is een vzw die door Brussels Hoofdstedelijk Gewest erkend 

wordt als vereniging ter verbetering van het stadsmilieu en het leefklimaat in 
het Brussels Hoofdstedelijk Gewest. 

 


